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Jazda na rowerze w Poznaniu

Poznan to pigte co do wielkosci miasto w Polsce: razem
z Powiatem poznariskim tworzg aglomeracje liczaca
niemal milion mieszkarncéw. Potozone na Nizinie
Wielkopolskiej miasto charakteryzuje sie ptaskim

i lekko pofatdowanym terenem, co w potaczeniu z
historycznym uktadem urbanistycznym skupionym
wokot lokalnych rynkéw sprzyja rozwojowi ruchu

rowerowego.

Poczatki polityki rowerowej Poznania siegaja roku
1991, a od 2007 roku przyjmuje ona forme wieloletnich
strategii, koncentrujacych sie gtéwnie na rozwoju
infrastruktury, poprawie bezpieczenstwa i integracji z
transportem publicznym. W ostatnich latach - mimo
zakoniczenia miejskiego programu rowerow
publicznych pod koniec 2022 roku - udziat
ruchu rowerowego w ogdlnym natezeniu
ruchu systematycznie rosnie, niekiedy
przekraczajac 10%, co stanowi jeden z

najwyzszych wynikéw w Polsce.

Photo Urzad Miasta Poznania

W ciggu ostatniej dekady wtadze samorzadowe,
organizacje pozarzadowe i przedsiebiorstwa inicjowaty
liczne inicjatywy i programy, z ktorych kazdy odgrywat
inng role w promowaniu ruchu rowerowego.

Wtadze miejskie koncentrujg sie na strategicznym

i kompleksowym planowaniu mobilnosci, w tym na
rozwoju promienistej sieci prowadzacych do centrum
tras rowerowych oraz obwodnic taczacych poszczegdlne
dzielnice.

Organizacje pozarzadowe odgrywaja kluczowa role w
promowaniu kultury rowerowej i ksztattowaniu postaw
spotecznych. Robia to poprzez organizacje réznorodnych
wydarzen, takich jak wspdlne przejazdy, wtaczanie

sie w lokalne uroczystosci czy obchody Dnia Zimowej
Jazdy Rowerem. Niektédre z tych inicjatyw skierowane

sg réwniez do oséb z grup narazonych na wykluczenie,

takich jak osoby niestyszace, seniorzy czy uchodzcy.

Podczas gdy dziatania sektora publicznego i
organizacji pozarzagdowych koncentruja sie na ruchu
indywidualnym, coraz wiecej firm wykorzystuje rowery
cargo do dostaw i transportu towarow.



W Poznaniu dziata trzech producentéw réznych

typow rowerdw cargo, a od zesztego roku realizowany

jest pierwszy w Polsce pilotaz microhubow
przetadunkowych, ktére maja pozwoli¢ firmom

kurierskim na efektywne dostawy paczek przy pomocy

rowerow towarowych.

Przyktady inicjatyw promujacych ruch rowerowy
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Program Rowerowy (2017-2022 z
perspektywa do roku 2025)

Gtéwny dokument strategiczny dotyczacy rozwoju
ruchu rowerowego w Poznaniu koncentruje sie na
budowie spdjnej sieci tras rowerowych, osiggnieciu
12% udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej

liczbie podrozy do 2025 roku oraz ograniczeniu
liczby wypadkow z udziatem rowerzystéw, w

tym catkowitej eliminacji ofiar Smiertelnych.
Program zaktada realizacje tych celow poprzez
wprowadzanie stref uspokojonego ruchu, rozwdj
systemow parkingow rowerowych (publicznych,
przy budynkach mieszkalnych oraz zintegrowanych
z transportem publicznym), a takze umozliwienie
ruchu rowerowego pod prad na ulicach
jednokierunkowych.

Organizacja pozarzagdowa

Stowarzyszenie Rowerowy Poznan
(1993 - dzis)

Najstarsze i najwieksze stowarzyszenie rowerowe
w Poznaniu. Rowerowy Poznan prowadzi szeroko
zakrojone dziatania doradcze, lobbystyczne,
edukacyjne, promocyjne i integracyjne, wspierajac
zmiane kultury mobilnosci w miescie. Do
kluczowych inicjatyw stowarzyszenia naleza:
zgtaszanie projektow do budzetu obywatelskiego,
wspottworzenie Poznariskiej Mapy Rowerowej,
udziat w miejskich wydarzeniach i obchodach,
organizacja ,Rzeki Rowerdéw” oraz ,,Rowerowego
Powitania Wiosny”, promowanie jazdy na rowerze
zima, a takze prowadzenie kampanii integracyjnych
skierowanych m.in. do os6b g/Gtuchych i seniorow.
Stowarzyszenie monitoruje rowniez inwestycje
rowerowe realizowane przez miasto i ocenia ich
jakosc.

Infrastruktura

Greening Regional Freight Transport in
fuAs (GRETA) (2023 - 2026)

Projekt GRETA skupia sie na logistyce ostatniej mili
i ma na celu dekarbonizacje transportu towaréw
poprzez wykorzystanie pojazddw bezemisyjnych,
takich jak rowery cargo. Skupia sie na rozwoju
mikrohubow stuzacych do odbioru przesytek przez
kurieréw, a w przysztosci takze do nadawania
przesytek przez mieszkancow. Projekty pilotazowe
realizowane w Mariborze, Reggio Emilii, Weronie,
Poznaniu i Budapeszcie opieraja sie na istniejacej
infrastrukturze, co ma pozwoli¢ na ich szybkie
wdrozenie. W Poznaniu w projekt zaangazowani sa:
tukasiewicz - Poznanski Instytut Technologiczny,

Miasto Poznan oraz firma GLS.


https://rowerowypoznan.pl/
https://www.interreg-central.eu/projects/greta/
https://www.interreg-central.eu/projects/greta/
https://www.poznan.pl/mim/rowery/-%2Cp%2C35473%2C35475.html

Kluczowe czynniki sprzyjajace
rozwojowi ruchu rowerowego
w Poznaniu

Kazdy metr ma znaczenie

Analiza raportow i dokumentéw miejskich oraz
danych z lat 2017-2023, a takze metaanaliza danych
z innych miast, potwierdzaja, ze dynamiczny i spojny
rozwoj zroznicowanej infrastruktury rowerowej to
jeden z kluczowych i niezbednych czynnikédw wzrostu

popularnosci jazdy na rowerze.

Na spokojnie

Doswiadczenie innych miast pokazuje, ze strefy

z ograniczeniem predkosci do 30 km/h znaczaco
poprawiajg bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow, co
w efekcie sprzyja wzrostowi liczby oséb korzystajacych
z rowerdw. W Poznaniu strefy 30 km/h zostaty juz
wprowadzone w wielu miejscach, co przynosi wymierne

skutki i powinno by¢ kontynuowane.

Rados¢, frajda i moda!

Inicjatywy spoteczne, ktore zmieniajg sposéb
postrzegania roweru jako $rodka transportu, odgrywaja
istotng role w popularyzacji jazdy na rowerze. Przejazdy
grupowe, pikniki czy kampanie informacyjne stanowia
wazne uzupetnienie rozwiazan infrastrukturalnych i
legislacyjnych.

Wielka Rownina

Uksztattowanie terenu to naturalny i bardzo istotny
czynnik sprzyjajacy rozwojowi ruchu rowerowego. Warto
wykorzystywac ten atut w komunikacji i promocji,
podkreslajac, ze jazda na rowerze w Poznaniu i Powiecie
poznanskim nie wymaga bardzo dobrej kondycji i jest

przyjemna.

Kluczowe czynniki
utrudniajgce rozwoj ruchu
rowerowego w Poznaniu

Uwaga na nieciggtosci!

Cho¢ infrastruktura rowerowa w Poznaniu rozwija sie
dynamicznie i w wiekszosci utrzymuje wysoki standard,
problemem pozostaje jej spojnosc. Fragmentacja tras
rowerowych wptywa negatywnie na komfort jazdy, co
moze zniechecac do korzystania z roweru jako srodka
transportu, a takze obnizac bezpieczeristwo zaréwno

rowerzystow, jak i pieszych.

Co z granicami?

Ze wzgledu na prognozy dotyczace gestosci zaludnienia,
inwestycje w infrastrukture rowerowa koncentruja sie
gtoéwnie w centrum miasta oraz na trasach dojazdowych
do tzw. ,sypialni”. Dla mieszkarncéw Powiatu
poznanskiego dojezdzajacych do Poznania do pracy
brak ciggtosci tras rowerowych na granicach miasta
stanowi istotng bariere. Brakuje spéjnego planu rozwoju
infrastruktury rowerowej taczacego Miasto i Powiat.

Nie tylko rekreacja

Mniej niz 20% mieszkaricdw Poznania i powiatu
poznanskiego postrzega rower przede wszystkim jako
codzienny srodek transportu. Zdecydowana wiekszos¢
uzywa go gtéwnie w celach rekreacyjnych, a jedynie
nieliczni do przewozu rzeczy przy pomocy sakw,
bagaznikow czy przyczepek. Utrwalone przekonanie, ze
rower stuzy przede wszystkim do rekreacji, ogranicza
jego potencjat jako wygodnego i efektywnego $rodka

transportu na co dzien.

Zima nadchodzi!

Zima liczba rowerzystow naturalnie spada -
niesprzyjajaca pogoda sktania do wyboru innych
form transportu i aktywnosci. Czynniki takie jak staba
widocznos¢, sliskie lub nieodsniezone nawierzchnie
oraz koniecznos¢ jazdy po chodnikach lub jezdniach,
sprawiaja, ze jazda na rowerze w chtodniejszych
miesigcach postrzegana jest jako mniej bezpieczna.



Lekcje dotyczace zarzadzania
i planowania

Miasto Poznan, dziatajace na jego terenie NGOsy,
instytuty naukowe, przedsiebiorstwa juz odnosza
znaczace sukcesy w zmianie paradygmatu
transportowego i promocji ruchu rowerowego, a ich
dziatania wydajg sie wobec siebie komplementarne.

Rozwdj infrastruktury, dbanie o jej ciggtosc, jakosc
przyzwyczajajg mieszkancédw do tego, ze jazda rowerem
po miescie jest mozliwa, wygodna i bezpieczna. Liczne
badania, metaanalizy oraz przyktady innych miast
wskazuja, ze jest to podstawa i warunek konieczny
rozwoju ruchu rowerowego. Kolejnym - czesciowo juz
realizowanym - krokiem powinno by¢ skupienie sie na
spotecznych i kulturowych aspektach rowerowania oraz
na ruchu towarowym. Dalszy rozwdj ruchu rowerowego
nie bedzie mozliwy bez zwiekszenia odsetka osob
uzywajacych roweru poruszania sie w codziennych

sprawunkach, a nie tylko dla rekreacji.

Projekt ten byt finansowany przez Rade ds. Badan
Ekonomicznych i Spotecznych (ESRC), Innovate UK,
Szwajcarska Narodowa Fundacje Nauki (SNSF), Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju (NCBR), Holenderska Rade ds.
Badan Naukowych (NWO) i Austriacka Agencje Promogji
Badan (FFG) w ramach partnerstwa Driving Urban Transitions
Partnership, wspotfinansowanego przez Unie Europejska.

Przydatnym moze byc¢ zbudowanie popartych badaniami
person rowerzystow i use case’6w mogacych postuzyé
do precyzyjnego i punktowego adresowania barier oraz
konwersji. Nie bez znaczenia jest réwniez przyjrzenie
sie niecheci innych uczestnikéw ruchu (kierowcy,
pieszy) wobec rowerzystéw poprzez adresowanie

ich watpliwosci i skarg dotyczacych rowerzystow
(nieuzywanie dzwonkdw, przejezdzanie przez

przejscia, jazda po ciasnych chodnikach itd.). Wreszcie
nalezy wspiera¢ powoli zyskujacy na popularnosci

ruch rowerdéw cargo w miescie i promowanie ich -
przynajmniej na poczatku - nie jako alternatywy ale
jako uzupetnienia dla samochodu. Waznym aspektem
moze by¢ tutaj lokalny program dofinansowania kupna
rowerdw cargo, ktorych cena jest postrzegana jako

bardzo wysoka ,,jak na rower”.
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